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En la sección 1 se describe que el movimiento de carga 
acumulado por los puertos marítimos del país (embarque + 
desembarque) de enero a octubre 2024 representó un total 
de 26.09 millones de toneladas métricas, siendo la carga en 
contenedores la que muestra una mayor participación con 
un 43%, seguida por el granel sólido que se moviliza 
únicamente en Puerto Quetzal y Puerto Santo Tomás de 
Castilla con un 26%.

El tonelaje por tipo de carga movilizado de enero-octubre 
2024, en cada Depósito Aduanero Temporal -DAT- se detalla 
en la sección 2, destacando que Puerto Quetzal se mantiene 
con la mayor tendencia al manejo de carga de granel sólido 
45% y granel líquido 30%. En el caso de APM Terminals 
Quetzal, siendo una terminal especializada en contenedores, 
continúa mostrando una variación positiva de 14% con 
relación al mismo período de 2023.

En el caso de Puerto Santo Tomás de Castilla, mantiene una 
mayor tendencia en el manejo de carga de contenedores 55% 
y granel líquido 26%, y en el caso de la Terminal Ferroviaria 
Puerto Barrios continúa manteniendo una tendencia del 
89% en el movimiento de contenedores. En ambos puertos 
en el Litoral Caribe, la exportación de frutas y vegetales sigue 
demandando una alta capacidad de conexiones para 
contenedores refrigerados.

Según se observa en la sección 4, el Sistema Portuario 
Nacional registró un tráfico de 2,664 buques de enero a 
octubre de 2024, 41 menos respecto al mismo período que 
en 2023; dichos buques cuentan con diferentes 
características y especializados en distintos tipos de carga.

Sistema Portuario Nacional de Guatemala en cifras
En la sección 6, top 3 de buques se evidencia la importancia 
que la carga contenerizada continúa representando para el 
país, esto debido a la cantidad de buques portacontenedores 
atracados que representaron el 62% del total del Sistema 
Portuario Nacional, seguido por los graneles líquidos que 
mantienen su comportamiento en un 17% que transportan 
combustibles derivados del petróleo para el caso de las 
importaciones, y tanto melaza como aceite de palma en las 
exportaciones. En tercer lugar, se encuentran los buques que 
transportan graneles sólidos 9%, que en importación 
movilizan carbón, maíz y trigo, mientras que en exportación 
azúcar a granel y mena de níquel, solo por mencionar 
algunos ejemplos.

El movimiento de contenedores en el Sistema Portuario 
Nacional, sección 7, de enero-octubre 2024, continúa 
manteniendo una variación positiva 9% con relación al 
mismo período de 2023. En la sección 8, se detallan los datos 
clasificados por llenos y vacíos tanto en desembarque como 
en embarque, destacando la participación por cada DAT, y 
en la sección 9 se detalla un comparativo en unidades y TEUs 
para el mismo período de enero-octubre para el 2022 y 2023. 
Finalmente, en la Sección 10 Acontecer Portuario, la 
Superintendencia de Administración Tributaria por medio de 
la Intendencia de Aduanas detalla los resultados y nuevos 
retos para desarrollar el segundo estudio de tiempos de 
despacho con alcance a las operaciones de exportación en 
los Puertos de Guatemala. Adicionalmente, en Acontecer 
Portuario, la Corporación Granelera del Atlántico detalla 
cifras estadísticas y aspectos operativos de la importación de 
graneles alimenticios por el Litoral Atlántico de Guatemala.
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Bajo una visión de Estado, el Organismo Ejecutivo, el Organismo Legislativo y Sector Privado soportada técnicamente por la 
Comisión Portuaria Nacional, se logró alcanzar la emisión del Decreto Número 26-2024, Ley de la Autoridad Designada del 
Sistema Portuario Nacional, la cual es una ley técnica enfocada en la protección y seguridad portuaria.

Este logro representa un hito sin precedentes para fortalecer la protección portuaria. Con la aprobación de dicha Ley, la CPN 
se establece de forma oficial e indefinida como la Autoridad Designada con la facultad de evaluar e inspeccionar las medidas 
de protección de las instalaciones portuarias, como parte de la verificación y cumplimiento del Código Internacional para la 
Protección de los Buques e Instalaciones Portuarias, Código PBIP. Asimismo, la parte atinente a la protección marítima de 
dicho código quedó en el Ministerio de la Defensa MINDEF, reconociéndole como Autoridad Marítima Nacional.

Además, establece que el Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda CIV, en su rol de Autoridad Portuaria 
Nacional y ente rector, pase a asumir la Presidencia de la CPN.

https://www.facebook.com/share/v/18HcTeB9M8/
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Movilizadas (embarque + desembarque )
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COMPARATIVO enero - octubre
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Cifras expresadas en Toneladas Métricas

2,503,074
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7,520,806

24,055,571 25,504,339
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Participación
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2024/2023
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100% 100%
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Fuente de datos: Depósitos Aduaneros Temporales en puertos marítimos, procesados por CPN.
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Métricas Movilizadas
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Los datos de Puerto Quetzal incluyen
Boyas San José y sus Terminales Especializadas

La información se publica por Depósito 
Aduanero Temporal -DAT- según la Normativa 
Aduanera.Sistema Portuario Nacional
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TOP 3 DE BUQUES ATRACADOS enero - octubre

E M P O R N A C

2024 2023 2022
228 273 307

2024 2023 2022

448 421 382

36 32 28

32 45 41

Portacontenedores

Granel Líquido

Convencional

Portacontenedores

2024 2023 2022

283 281 275

262 259 246

194 200 191

Portacontenedores

Granel Líquido

Granel Sólido

2024 2023 2022

690 629 572

155 159 160

50 79 83

Portacontenedores

Granel Líquido

Refrigerado
Los datos de Puerto Quetzal incluyen Boyas San José y
sus Terminales Especializadas

Fuente de datos: Depósitos Aduaneros Temporales en puertos marítimos, procesados por CPN.
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Participación enero - octubre 2024

Total Sistema Portuario Nacional enero - octubre

MOVIMIENTO DE
CONTENEDORES

Fuente de datos: Depósitos Aduaneros Temporales en puertos marítimos, procesados por CPN.
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enero - octubre
COMPARATIVO9

135,275

250,962

Vacíos

304,791

581,386

Llenos

TEUs

880,788

1,668,430

Total

Unidades
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VacíosLlenos

Desembarque
32,765 21,269

VacíosLlenos

Embarque
75,596 67,826

VacíosLlenos

Desembarque
59,432 42,125
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1 TEU = 1 contenedor de 20 pies
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NOTA: En la sección 8 para el Puerto Santo Tomás de Castilla, el movimiento de contenedores y TEUs no incluye los tránsitos 
internacionales correspondientes al mes de octubre de 2024.
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De acuerdo con la información provista 
por la Intendencia de Aduanas de la 
Superintendencia de Administración 

Tributaria -SAT-, Guatemala como miembro de la 
Organización Mundial de Comercio (OMC) desde 1995, 
ratificó el Acuerdo sobre Facilitación de Comercio (AFC) el 8 
de marzo de 2017. Con esta acción, el país reafirmó su 
compromiso de simplificar, agilizar y armonizar los procesos 
de importación, exportación y tránsito de mercancías, 
fomentando la transparencia y reduciendo los costos 
asociados al comercio exterior. Asimismo, la adopción del 
Marco de Normas SAFE y otros instrumentos de la 
Organización Mundial de Aduanas (OMA) ha permitido 
avances significativos en la facilitación del comercio.

En línea con esta visión estratégica, Guatemala trabaja en la 
modernización integral de su sistema aduanero mediante un 
enfoque colaborativo entre actores públicos y privados.

El Plan Estratégico Institucional 2021-2025 de la 
Superintendencia de Administración Tributaria (SAT) 
prioriza la modernización aduanera a través de:

◦ Automatización de gestiones con expedientes, firmas y 
notificaciones electrónicas.

◦ Uso avanzado de tecnologías para mitigar riesgos de 
defraudación y contrabando.

◦ Simplificación y transparencia en los procesos de ingreso y 
salida de mercancías.

◦ Interoperabilidad efectiva entre los actores del comercio 
exterior.

◦ Implementación de modelos de despacho aduanero 
basados en mejores prácticas internacionales.

Autor:
Mgter. Edwin Orlando Curtidor Juárez, Intendente de Aduanas, SAT.

Fases de implementación del Estudio de Tiempos de Despacho. 
Metodología de la Organización Mundial de Aduanas.

Cronograma de acciones para desarrollar el segundo 
estudio de tiempos de despacho en Guatemala.

Equipo Técnico Interinstitucional que participó en el Taller 
Nacional y desarrollará el segundo estudio de tiempos de 
despacho de Guatemala.

      Resultados y Nuevos Retos
Tras los avances logrados en la reducción de tiempos de 
despacho desde 2019, Guatemala enfrenta un nuevo 
desafío, la realización del segundo estudio de tiempos de 
despacho enfocado en la exportación en los puertos 
marítimos del país, previsto para 2025.

En este contexto, se desarrolló el Taller Nacional de 
Despacho Aduanero, con la participación de 60 
profesionales de 22 instituciones públicas y privadas. 
Durante el taller, expertos acreditados por la OMA 
capacitaron a los delegados en la metodología para medir los 
tiempos de despacho y planificar la ejecución del estudio. 
Este espacio incluyó exposiciones, plenarios y mesas de 
trabajo interinstitucionales.

Taller Nacional para desarrollar el segundo estudio de 
tiempos de despacho con alcance a las operaciones de 

exportación, en los puertos marítimos del país

      Compromiso Continuo
Guatemala reafirma su compromiso con un sistema 
aduanero innovador, dinámico y alineado con estándares 
internacionales. Con voluntad y trabajo coordinado, 
seguimos impulsando el desarrollo del comercio exterior, 
contribuyendo al crecimiento económico y por el país que 
todos queremos.

1
Preparación
del Estudio

2
Recolección y

registro de datos

3
Análisis y

conclusiones

4
Monitoreo y
evaluación

Acción Temporalidad

Taller Nacional ETD Exportación

Fase I (preparación del estudio)

Fase II (recolección y registro de datos)

Fase III (análisis y conclusiones)

Informe de resultados y lanzamiento del Plan de Acción Nacional

Definición de la metodología de la Fase IV

Implementación de la Fase IV

27, 28 y 29 noviembre 2024

Enero, febrero, marzo y abril 2025

Mayo y junio 2025

Julio, agosto y septiembre 2025

Octubre 2025

Noviembre 2025

Año 2026 a 2029
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De acuerdo con la información provista por 
Corporación Granelera del Atlántico S. A.  
(COGRANSA), en Guatemala se importan de 
forma anual aproximadamente tres millones 

de toneladas de graneles alimenticios, en donde los 
principales productos son maíz con un 55%, trigo con un 
20%, harina de soya con 16% y otros como arroz, granos 
destilados, sal y malta. La importación de graneles 
alimenticios se emplea en su mayoría para la elaboración de 
concentrado para aves, bovinos, porcinos y otros como 
arroz y malta se procesan para consumo humano. 

Históricamente en Guatemala las importaciones de graneles 
alimenticios provienen en su mayoría del sureste de Estados 
Unidos y se han descargado por medio del puerto del 
Pacífico, proveyendo materia prima para la industria que se 
encuentra en los departamentos cercanos y en especial 
Escuintla y Guatemala ciudad capital, según COGRANSA.  

Sin embargo, los fenómenos climáticos que han impactado 
en el tránsito de naves por el Canal de Panamá y los estragos 
en la infraestructura vial de Guatemala, han generado que 
los importadores incursionen en los puertos del Atlántico, y 
es que, en anteriores oportunidades se habían realizado 
esporádicas descargas de graneles alimenticios por los 
puertos del Atlántico, pero el costo logístico fue más alto de 
lo estimado y por ello no logró realizarse de manera 
recurrente. 

Durante el año 2023 se descargaron cuarenta y tres mil 
toneladas de graneles alimenticios por la Terminal 
Especializada de Comercializadora Pahame y hasta octubre 
del año 2024 se han descargado ciento noventa y cinco mil 
toneladas, de las cuales el maíz representa el 72%, harina de 
soya con 18% y arroz el 10%. 

Es importante mencionar que en los buques que realizan 
descargas de graneles alimenticios interactúan las 
autoridades designadas por medio de la plataforma 
“Ventanilla Única Marítima- VUMAR” y además se realiza una 
inspección de la carga por medio de las autoridades de 
MAGA y de ser necesario se ejecuta una fumigación a través 
del equipo de OIRSA; siendo los mismos parámetros 
establecidos que se emplean en la importación por medio 
del puerto del Pacífico.  
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En su mayoría la carga que se recibe por medio de los buques 
que recalan en el Atlántico es destinada para abastecer el 
nor-oriente de Guatemala, lo cual facilita el comercio legítimo 
de la carga e influye positivamente en la disminución de 
consumo de graneles alimenticios de contrabando. 

Con más de 10 buques descargados por Corporación 
Granelera del Atlántico a través de la Terminal Especializada 
de Comercializadora Pahame, podemos concluir que el 
mercado de graneles alimenticios de Nor-Oriente de 
Guatemala ya se abastece por los puertos del Atlántico y se 
ha iniciado a desarrollar infraestructura adecuada para el 
manejo de graneles alimenticios, tal es el caso de 
Corporación Granelera del Atlántico que construye un 
almacén especializado a tan solo 700 metros del muelle y 
visualiza una expansión acelerada considerando el impacto 
positivo en el mercado.  

Sin duda, el abastecimiento de graneles alimenticios por 
medio del Atlántico de Guatemala está aportando al 
desarrollo sostenible de dicha región, impulsando el empleo 
y facilitando el comercio local, este despunte industrial 
agropecuario se consolidará si se satisface la demanda de 
energía y la permisologia ambiental de la zona sea adecuada 
para el desarrollo de dicha industria.

Nota:
Datos, fotografía e información provistos por Corporación Granelera del Atlántico

Terminal Especializada de Comercializadora Pahame

Importación de graneles alimenticios
por el Atlántico de Guatemala
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Encuentra el Boletín Digital en www.puertosgt.cpn.gob.gt
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