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En la sección 1 se describe que el movimiento de carga por los 
puertos marítimos del país (embarque + desembarque) de enero a 
diciembre 2025, representó un total de 35.2 millones de toneladas 
métricas, mostrando un incremento de 13% comparado con el 
mismo período de 2024, siendo la carga en contenedores la que 
muestra una mayor participación con un 44%, seguida por el 
granel sólido que se moviliza Puerto Quetzal, Puerto Santo Tomás 
de Castilla y ahora también en Terminal Ferroviaria Puerto Barrios, 
con un 28%.

El tonelaje movilizado por puerto de enero a diciembre 2025 y su 
comparativo se detalla en las secciones 2 y 3, destacando que 
Puerto Quetzal se mantiene con la mayor tendencia en el manejo 
de graneles sólidos, con un 35%, seguido por la carga en 
contenedores con un 29%, graneles líquidos con 23% y carga 
general con un 13%. Lo anterior incluye los datos de sus terminales 
especializadas y Boyas San José.

En el caso de Puerto Santo Tomás de Castilla, mantiene una 
mayor tendencia en el manejo de carga de contenedores con un 
50% y granel sólido con 26%, la Terminal Ferroviaria Puerto Barrios 
continúa manteniendo una tendencia en el movimiento de 
contenedores del 86%; cabe destacar que desde agosto de 2025 se 
ha registrado movimiento de granel sólido equivalente al 1% del 
total, esto después de varios años sin reportar esta modalidad de 
carga. En ambos puertos en el Litoral Caribe, la exportación de 
frutas y vegetales sigue demandando una alta capacidad de 
tomas para contenedores refrigerados.

Según se observa en la sección 4, el Sistema Portuario Nacional 
registró un tráfico de 3,172 buques de enero a diciembre 2025, 38 
más respecto al mismo período de 2024; dichos buques cuentan 
con diferentes características y especializados para los distintos 
tipos de carga.

Sistema Portuario Nacional de Guatemala en cifras
En las secciones 5 y 6, se evidencia la importancia que la carga 
contenerizada continúa representando para el país, esto debido a 
la cantidad de buques portacontenedores atracados que 
representaron el 60% del total del Sistema Portuario Nacional, 
seguido por los de graneles líquidos que mantienen su 
comportamiento en un 16%, que transportan para el caso de las 
importaciones combustibles derivados del petróleo y en 
exportaciones melaza y aceite de palma. En tercer lugar, se 
encuentran los buques que transportan graneles sólidos con un 
11%, que en importación movilizan carbón, maíz y trigo, mientras 
que en exportación azúcar a granel y mena de níquel, solo por 
mencionar algunos ejemplos.

El movimiento de contenedores en el Sistema Portuario Nacional 
sección 7, de enero a diciembre 2025 se registró una variación 
positiva del 11% con relación al mismo período del año anterior. En 
la sección 8, se detallan los datos clasificados por llenos y vacíos 
para las modalidades de desembarque y embarque, destacando la 
participación por cada Instalación Portuaria, y en la sección 9 se 
detalla un comparativo en unidades y TEUs durante el mismo 
período para los años 2023 y 2024. 

Finalmente, en la sección 10 Acontecer Portuario Nacional, se 
destaca la inauguración del programa de la UNCTAD "Gestión 
Moderna de Puertos" en Guatemala, orientado a fortalecer las 
capacidades técnicas y la innovación del Sistema Portuario 
Nacional. En la sección 11 Acontecer Portuario Internacional, se 
analizan los casos de éxito presentados en el Congreso AAPA 
LATAM sobre la descarbonización de operaciones portuarias y el 
uso de soluciones basadas en la naturaleza para mejorar la 
competitividad en la región. 

Estado de Guatemala da cumplimiento a las medidas
de Protección Portuaria del Código -PBIP-

El Ministerio de Comunicaciones, Infraestructura y Vivienda (CIV), en su calidad de Autoridad Portuaria Nacional y la Autoridad 
Designada, juntos con las autoridades de los Ministerios de Gobernación, Defensa Nacional, Superintendencia de 
Administración Tributaria, Instituto Guatemalteco de Migración y Agricultura, Ganadería y Alimentación como integrantes del 
Equipo Auditor Interinstitucional y bajo una visión conjunta de Estado, realizaron la entrega de 45 Declaraciones de 
Cumplimiento a Instalaciones Portuarias, que completaron satisfactoriamente la auditoria anual conforme lo que establece el 
Código Internacional para la Protección de los Buques y de las Instalaciones Portuarias (Código PBIP).

Es obligación de los Estados verificar que sus instalaciones portuarias cumplan con las medidas de protección establecidas. 
Esto garantiza que en dichas instalaciones puedan desarrollarse de manera segura las operaciones de atraque y zarpe de 
buques, así como el embarque y desembarque de mercancías, bajo estándares que permiten mantener la conectividad a través 
de las rutas marítimas de carga. De esta forma, se facilita el comercio lícito y el desarrollo de una cadena logística ágil, en 
cumplimiento de los estándares internacionales, y además contribuye a que el país mantenga y fortalezca sus relaciones 
comerciales por la vía marítima con sus socios y aliados.

https://nacionlogistica.com/lanzan-con-exito-nacion-logistica-primer-periodico-digital-especializado-en-sector-logistico/
https://www.facebook.com/share/p/1F1c9VCMiD/
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COMPARATIVO enero - diciembre
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15,232,660
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9,960,516

20232024

Granel Sólido
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Cifras expresadas en Toneladas Métricas

2,815,969

12,243,505

6,280,158

7,552,269

31,107,803 28,891,901

2025

Participación

Relación
2025/2024

Participación

100% 100%

Fuente de datos: Depósitos Aduaneros Temporales en puertos marítimos, procesados posteriormente por CPN.
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Los datos de Puerto Quetzal incluyen
Boyas San José y sus Terminales Especializadas
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TOP 3 DE BUQUES ATRACADOS enero - diciembre                  
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2025 2024 2023
284 264 317

2025 2024 2023

478 521 508

36 41 39

21 17 0

Portacontenedores

Granel Líquido

Barcaza

Portacontenedores

2025 2024 2023

222 234 230

299 313 312Granel Líquido

Granel Sólido

351 330 342Portacontenedores

2025 2024 2023

827 818 734

180 179 192

114 62 66

Portacontenedores

Granel Líquido

Granel Sólido
Los datos de Puerto Quetzal incluyen Boyas San José y
sus Terminales Especializadas

Fuente de datos: Depósitos Aduaneros Temporales en puertos marítimos, procesados posteriormente por CPN.
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2025

Total Sistema Portuario Nacional enero - diciembre

MOVIMIENTO DE
CONTENEDORES

Fuente de datos: Depósitos Aduaneros Temporales en puertos marítimos, procesados posteriormente por CPN.
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Guatemala inaugura el programa “Gestión Moderna 
de Puertos” de las Naciones Unidas -UNCTAD-

Con el objeto de cumplir el mandato que 
tiene la Autoridad Designada de promover 
la formación del personal portuario se 
inauguro el Programa de Gestión Portuaria 

TrainForTrade - UN Trade and Development, impulsado por 
la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y 
Desarrollo (UNCTAD). Este programa tiene como objetivo 
fortalecer las capacidades institucionales y técnicas del 
personal portuario y con ello coadyuvar al desarrollo de 
proyectos e innovación del Sistema Portuario Nacional. 

El evento fue presidido por el Sr. José Miguel Barreto, 
Coordinador Residente de las Naciones Unidas en 
Guatemala; Sr. Manuel Valle Muñoz, Cónsul Comercial de la 
Embajada de España en Guatemala; Sr. Edwin Gonzalo Ayala 
Borda, Administrador del Programa TrainForTrade de 
UNCTAD; y el Mgtr. Leonel Molina Cabrera, Director General 
de la Autoridad Designada del Sistema Portuario Nacional; 
acompañados por los miembros de la Coordinación General.

La implementación de este programa representa una 
oportunidad estratégica para fortalecer las competencias de 
los profesionales vinculados al sistema portuario, ya que 
cuenta con la participación de profesionales de la Empresa 
Portuaria Quetzal, la Empresa Portuaria Nacional Santo 
Tomás de Castilla, el Ministerio de Comunicaciones, 
Infraestructura y Vivienda, la Superintendencia de 
Administración Tributaria, el Ministerio de la Defensa 
Nacional como Autoridad Marítima, y la Autoridad 
Designada del Sistema Portuario Nacional.

https://nacionlogistica.com/lanzan-con-exito-nacion-logistica-primer-periodico-digital-especializado-en-sector-logistico/
https://www.facebook.com/share/p/181SKhcFiW/
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Durante el Congreso AAPA LATAM 
Lima 2025, uno de los paneles que 
mayor atención despertó fue el 

dedicado a “Casos de éxito en sostenibilidad y 
descarbonización de operaciones portuarias”. Lejos de un 
enfoque declarativo, el panel puso sobre la mesa 
experiencias reales, métricas operativas y decisiones de 
negocio que evidencian un cambio de paradigma: hoy, 
descarbonizar no es solo una respuesta ambiental, sino una 
estrategia para competir en el comercio global.
  
El panel fue moderado por Milaika Cappella Ras, de la 
Caribbean Shipping Association, y contó con la 
participación de Marco Hernández (DP World Callao), 
Enrique Piqueras (PSA Panamá), Erik van Eekelen 
(EcoShape, Países Bajos) y Estela Luck (Canal de Panamá), 
quienes abordaron la sostenibilidad desde miradas 
complementarias: operación terminalista, eficiencia 
logística, infraestructura basada en la naturaleza y gestión de 
una de las infraestructuras más estratégicas del comercio 
mundial.

Marco Hernández presentó uno de los casos más ilustrativos 
del dilema actual que enfrentan muchas terminales de la 
región. DP World Callao pasó de una infraestructura 
originalmente diseñada para 800.000 TEUs a cerrar 2024 
con 1,96 millones de TEUs movilizados. Con el Proyecto 
Bicentenario en marcha, la terminal proyecta casi duplicar su 
capacidad operativa.

El desafío fue inmediato y cuantificable: sin cambios en el 
modelo operativo, ese crecimiento implicaba más que 
duplicar las emisiones. La respuesta fue estratégica. DP 
World Callao avanzó en la electrificación de grúas, la 
incorporación de camiones eléctricos y el desarrollo de 
infraestructura de carga eléctrica, reemplazando soluciones 
basadas en combustibles fósiles.

El mensaje fue claro: crecer ya no significa solo mover más 
carga, sino hacerlo con menor huella ambiental, mayor 
eficiencia energética y una visión de largo plazo. En palabras 
del expositor, la sostenibilidad dejó de ser un costo para 
convertirse en una decisión de competitividad y legado.
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Puertos de América Latina:
Descarbonizar para Competir

Fuente: Informe proporcionado por AAPA-LATAM el 18 de febrero de 2026.
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Crecer sin duplicar la huella: 
el desafío de DP World Callao

Soluciones basadas en la naturaleza:
infraestructura que suma resiliencia

PSA PANAMÁ: 
eficiencia operativa como palanca de descarbonización

Desde PSA Panamá, Enrique Piqueras aportó una mirada 
complementaria, basada en un principio simple pero 
poderoso: la eficiencia reduce emisiones. La terminal opera 
con una matriz eléctrica basada en energía 100 % renovable, lo 
que le permite registrar emisiones prácticamente nulas en el 
scope 2.

A este factor estructural se suman decisiones operativas 
concretas: automatización de gates, uso de OCR, digitalización 
de procesos y coordinación con navieras para arribos 
“just-in-time”, reduciendo tiempos de espera, consumo de 
combustible y emisiones asociadas a fondeos prolongados.

Un concepto atravesó su intervención: en sostenibilidad, 
competir tiene menos sentido que colaborar. Compartir 
estándares, aprendizajes y prácticas acelera la transición y 
reduce asimetrías, especialmente en una región diversa como 
América Latina.

El enfoque presentado por Erik van Eekelen, desde EcoShape, 
introdujo una dimensión clave para el futuro portuario: 
integrar la naturaleza como parte de la infraestructura. Lejos 
de ser soluciones “decorativas”, las llamadas nature-based 
solutions fueron presentadas como herramientas técnicas 
para reducir riesgos climáticos, optimizar costos y mejorar la 
relación con el entorno.

En conjunto con experiencias desarrolladas junto al World 
Bank, se mostró cómo estas soluciones permiten reducir 
costos de mantenimiento, aumentar la resiliencia frente a 
eventos extremos, generar co-beneficios ambientales y 
sociales y mejorar la bancabilidad de los proyectos, un aspecto 
cada vez más relevante para financiadores e inversores 
internacionales.

Para América Latina, donde la expansión portuaria convive 
con ecosistemas sensibles y mayores exigencias regulatorias, 
este enfoque aparece como una ventaja estratégica.



La participación de Estela Luck, del Canal de Panamá, aportó 
una mirada sistémica. Aunque el Canal no opera como 
puerto, su rol como infraestructura crítica del comercio 
mundial lo convierte en un caso de estudio ineludible.

Uno de los datos más relevantes fue que la mayor parte de la 
huella de carbono asociada al Canal proviene de sus 
usuarios (scope 3). Este dato redefine el debate y traslada la 
discusión hacia esquemas de incentivos, coordinación con 
clientes, green corridors y gestión del tránsito marítimo.

Además, se puso el foco en la resiliencia hídrica. La 
disponibilidad de agua dulce se convirtió en una variable 
estratégica para la continuidad operativa, evidenciando que 
la sostenibilidad no se limita al carbono, sino que involucra 
energía, agua, comunidades y rentabilidad, bajo la lógica de 
People, Planet, Profit.
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Fuente: Informe proporcionado por AAPA-LATAM el 18 de febrero de 2026.
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Canal de Panamá
sostenibilidad, agua y comercio global

Lo ocurrido en Lima dejó una señal contundente: la región ya está ejecutando. El próximo desafío es escalar estos casos, 
transformarlos en agenda regional y abordar temas como financiamiento, interoperabilidad, estándares y cooperación.

Ese debate continuará y se profundizará en AAPA LATAM Guatemala, del 1 al 4 de diciembre, donde la sostenibilidad 
atravesará transversalmente las discusiones sobre competitividad, inversiones, resiliencia climática y el futuro del comercio 
marítimo-portuario.

Porque hoy, en América Latina, descarbonizar no es solo una responsabilidad ambiental: es una condición para competir.

La conversación continúa en Guatemala

Datos, liderazgo y cooperación:
los consensos del panel

2/2

A pesar de la diversidad de experiencias, el panel dejó 
consensos claros:

Medir para gestionar: TEUs, emisiones, tiempos de espera, 
consumo energético y proyecciones son hoy insumos 
estratégicos.

Liderazgo y cultura organizacional: la sostenibilidad se 
consolida cuando entra en la toma de decisiones diarias, 
desde la operación hasta la alta dirección.

Colaboración y reglas claras: sin marcos comunes y 
coordinación público-privada, la transición se vuelve 
desigual y más lenta.

https://nacionlogistica.com/lanzan-con-exito-nacion-logistica-primer-periodico-digital-especializado-en-sector-logistico/
https://www.prports.com/blog/308-puertos-de-america-latina-descarbonizar-para-competir?utm_source=brevo&utm_campaign=NL-NEWS%20PR%20PORTS%2033%20-%20FEB%202026%20-%20ESP&utm_medium=email
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